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Herausforderung für Motoren.
Auf dem Weg zur Zero-Emission.

PARTIKEL

Die Anforderungen an die Motorenkonstruktion werden durch  
strengere Abgasvorschriften immer größer. Mit der Einführung der 
EU Stage V wurden die zulässigen Emissionswerte noch weiter nach 
unten gedrückt. Hatz hat mit seinen Motoren im Leistungs bereich 
bis 56 Kilowatt schon frühzeitig auf die richtige Technologie gesetzt, 
um diesen Herausforderungen erfolgreich zu begegnen.

0 < P < 8 kW

8 ≤ P < 19 kW

19 ≤ P < 37 kW

37 ≤ P < 56 kW

2013Leistungsklasse

EU Emissionsrichtlinie

2013

EPA Emissionsrichtlinie

2019

–

–

Stage IIIA (PM 0,3 / NOx+HC 7,5)

konstant: Stage IIIA (PM 0,3 / NOx+HC 4,7) 
variabel: Stage IIIB (PM 0,025 / NOx+HC 4,7)

Tier 4 final (PM 0,4/0,6 / NOx+HC 7,5)

Tier 4 final (PM 0,4 / NOx+HC 7,5)

Tier 4 final (PM 0,03 / NOx+HC 4,7)

Tier 4 final (PM 0,03 / NOx+HC 4,7)

Stage V (PM 0,4/0,6 / NOx+HC 7,5)

Stage V (PM 0,4 / NOx+HC 7,5)

Stage V (PM 0,015 / NOx+HC 4,7 / PN 1x1012)

Stage V (PM 0,015 / NOx+HC 4,7 / PN 1x1012)

EU Stage V seit 2019
Partikelmasse 0,015 g/kWh
Leistungsklasse 19–56 kW

EPA Tier 4 final seit 2013
Partikelmasse 0,03 g/kWh
Leistungsklasse 19–56 kW

EU Stage I von 1999
Partikelmasse 0,85 g/kWh
Leistungsklasse 37–75 kW
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Seit 1999 hat die zunehmende Verschärfung der Abgas-
normen für mobile Arbeitsmaschinen besonders in den 
USA und Europa – und damit in zwei der größten Absatz-
märkten – dazu geführt, dass der Ausstoß von Partikeln 
und Stickoxiden um mehr als 95 Prozent reduziert wurde. 
Als global betrachtet wichtigste Vorschriften haben sich im 
Bereich der Industriemotoren die Standards in den USA mit 
der EPA Tier 4 final und der EU mit der aktuellen Fassung 
Stage V etabliert.

Abgasnorm EU Stage V in Europa
Seit Januar 2019 sind von der EU Stage V erstmals auch  
Industriedieselmotoren unter 19 Kilowatt Leistung betrof-
fen. Anders als in nach EPA-Standards regulierten Märkten, 
war diese Leistungsklasse bislang in der EU ohne Vorgaben. 
Die EU Stage V legt nun den Partikel-Massengrenzwert (PM) 
auf maximal 0,6 g/kWh, die Ausstoßgrenze für Stickoxide 
und Kohlenwasserstoffe (NOx+HC) auf 7,5 g/kWh fest und 
ist damit vergleichbar mit der EPA Tier 4 final.
Bei Dieselmotoren zwischen 19 und 560 Kilowatt wird ein 
Grenzwert für die Partikelanzahl (PN) von 1x1012/kWh ein-
geführt. Das macht nach heutigem Stand der Technik die 
Verwendung eines Diesel partikelfilters (DPF) unvermeid bar. 

Der Partikel-Massengrenzwert wurde im Vergleich zur  
EU Stage IIIB um 40 Prozent auf 0,015 g/kWh gesenkt  
und ist somit um 50 Prozent niedriger als EPA Tier 4 final.

Hoher Anspruch an die Technik
Immer geringere Emissionswerte sind gut für die Umwelt, 
aber zugleich eine wachsende technische Herausforderung 
für alle Motoren- und Maschinenhersteller. Der Fortschritt 
in den emissionsrelevanten Bereichen der Motorenent-
wicklung (Einspritzung, Verbrennung, Aufladung und 
Abgasnachbehandlung) hat es ermöglicht, dass die heuti-
gen Hatz-Dieselmotoren mit zu den saubersten im Markt 
zählen und sich in Richtung Zero-Emission bewegen.

Keine echte Herausforderung für Hatz
Die Hatz-Industriemotoren bis 19 Kilowatt wurden bereits 
seit Jahren entsprechend den Anforderungen von Tier 4 
produziert und vertrieben und erfüllen unverändert  
auch die Stage-V-Anforderungen. Im Leistungsbereich  
19 bis 56 Kilowatt erfüllt die neue H-Serie die Vorgaben der 
Tier 4 und mit einem Dieselpartikelfilter ausgestattet auch 
die EU Stage V.

Globale Abgasnormen
Weltweit gelten unterschiedliche Abgasvorschriften für Industriemotoren. Die Bandbreite 
reicht von keinen Vorschriften bis sehr streng reguliert. Neben den Standards der US-Umwelt-
behörde EPA (Tier X) und der EU (Stage X) haben weitere Länder eigene Vorschriften, die sich 
aber ungefähr auf dem Niveau der EU-/US-Vorgaben bewegen: Schweiz, Japan, Südkorea, 
China und Indien.

EU Stage V

EPA Tier 4 final / EU Stage IIIB

EPA Tier 4 interim / EU Stage IIIA

EPA Tier 2 / EU Stage II

Japan MOE/MLIT

Andere oder keine  
Regulierung

Prognose 2020
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Immer einen Schritt voraus.
Hatz Motoren bis 19 Kilowatt. 
Bereits 2010 war Hatz der einzige Hersteller, der sein kom-
plettes Motorenprogramm unter 19 Kilowatt nach  
EPA Tier 4 zertifiziert hatte. Da die Anforderungen der neuen 
Emissionsstufe EU Stage V in dieser Motorenklasse den  
älteren US-Normen entsprechen, erfüllen die Hatz-Motoren 
längst die aktuellen EU-Abgasvorgaben.

Max. Drehzahlbereich min-1

Leistungsbereich kW

Zertifizierung EPA / EU

Hatz Motorenreihen
bis 19 kW

1.500–3.600

2,9–7,9

Tier 4 final / Stage V

1.500–3.200

3,3–11,0

Tier 4 final / Stage V

B-Reihe D-Reihe
Die B-Serie ist der Industrie-Dieselmotor, 
der allen Anforderungen gerecht wird.  
Mit einem Leistungsbereich von 1,5 bis  
8 kW kann der Motor für eine Vielzahl von 
Applikationen genutzt werden. Im Hinblick 
auf Robustheit und Lebensdauer setzt die 
Einzylinder-Baureihe Standards im Markt.

Für anspruchsvolle Aufgaben ist die 
Hatz D-Serie bestens geeignet. Sie 
zeichnet sich im Besonderen durch 
hohe Leistung und das einzigartige 
Design aus. So ist der Motor 1D90 
mit 11,2 kW der leistungsstärkste 
Einzylinder-Dieselmotor weltweit.
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2.000–3.200

10,5–15,1

- / Stage V

1.500–2.300

13,5–18,9

- / Stage V 1

1.500–2.000

13,5–18,9

- / Stage V 1

1 Erfüllt EU Stage IIIA für Leistung über 19 kW

Stage V vom Marktführer
Im Bereich der Ein- und Zweizylindermotoren bis 19 Kilo-
watt zählt Hatz seit Jahrzehnten zu den Weltmarktfüh-
rern. Hatz Dieselmotoren haben sich unter schwierigsten 
Einsatzbedigungen überall auf der Welt bewährt, immer 
zuverlässig und langlebig. Das ist nicht zuletzt der Qualität 
der Einzelkomponenten geschuldet, wie etwa der Einspritz-
ausrüstung, die komplett im Haus gefertigt wird und somit 
einen erheblichen Technologievorsprung bedeutet.
Die Einführung der Emissionsstufe EU Stage V verursacht 
keine technischen Änderungen an unseren Motoren und 
somit können sich unsere Kunden weiterhin auf die sprich-
wörtliche Hatz-Zuverlässigkeit verlassen.

Keine Änderungen mit Stage V für Hatz-Kunden
Mit der Einführung von EU Stage V wurden erstmals auch 
Diesel motoren unter 19 Kilowatt Leistung einer Abgasre-
gulierung in der Europäischen Union unterworfen. In EPA 
regulierten Märkten gelten für diese Motoren bereits seit 

2010 die Vorgaben der Tier 4. Seitdem wurden alle Hatz-
Motoren in dieser Leistungsklasse unter Einhaltung dieser 
EPA-Vorgaben weltweit ausgeliefert. 
Die EU Stage V entspricht in den Emissionswerten und 
Prüfvorgaben dem EPA Tier 4 Modelljahr 2012. Somit 
erfüllen die Hatz-Motoren bis 19 Kilowatt schon längst die 
Anforderungen der EU Stage V und Hatz-Kunden können – 
ohne Anpassungen – weiter die bekannten und bewährten 
Motoren einsetzen.

Die Eigenschaften und Ausgangsleistung der Motoren 
 bleiben unverändert, lediglich die Entlüftung des Kurbel-
gehäuses wird in einen geschlossenen Kreislauf umge-
wandelt, welcher die Entlüftung vom Kurbelgehäuse zurück 
zum Ansaugstutzen führt. Daraus ergeben sich aber für 
den Einbau keine Änderungen auf Kundenseite.

Der Einsatz jeglicher Abgasnachbehandlung ist bei Stage V 
für Hatz Motoren dieser Leistungsklasse nicht erforderlich.

G-Reihe 2M41 2L41
Die Motoren der G-Serie sind universell 
verwendbare Industrie-Dieselmotoren. 
Sie punkten mit dem geringen Gewicht 
durch die Leichtmetallkonstruktion, 
einem niedrigen Kraftstoffverbrauch 
und die hohe Betriebs sicherheit, da 
kein Keilriemen verwendet wird.

Die M-Serie ist der Dauerbrenner unter den 
Industrie-Dieselmotoren. Das robuste Basis-
triebwerk, allen voran die stärkste Kurbelwelle 
aller Motoren im Markt, ist seit der Marktein-
führung vor 30 Jahren unverändert. Laufzeiten 
von mehreren zehntausend Stunden sind kein 
Problem für diese Motoren.

Wirtschaftlich, betriebssicher, leise: Dies sind die 
Eigen schaften, mit denen sich die Motoren der L-Serie 
auszeichnen. Die extrem lange Lebensdauer ist auf 
die robuste Konstruktion zurückzuführen. Die hohe 
Betriebssicherheit erlaubt es, die Motoren der L-Serie 
selbst in entlegenen Gebieten oder bei Anwendungen 
ohne ständige Überwachung, zuverlässig zu betreiben.



6

EN
GI

NEERED FOREU 
STAGE

Gestern schon an heute gedacht.
Hatz Motoren ab 18,4 Kilowatt.
Die Vorgaben der Emissionsstufe EU Stage V können 
Dieselmotoren über 19 Kilowatt Leistung nicht ohne 
Diesel partikelfilter erfüllen. Hatz hat schon frühzeitig 
in der Entwicklung der neuen Motorengeneration der 
H-Serie diesen Weg eingeschlagen und ist somit gut 
für die Anforderungen heute und morgen gerüstet.

3H50T 2 3H50TICD

Max. Drehzahlbereich min-1

Max. Leistung kW

Zertifizierung EPA / EU

Hatz Motoren
ab 18,4 kW

1.500–2.800

18,4

Tier 4 final / Stage V

1.500–2.800

44

Tier 4 final / Stage V

Bei der Entwicklung der H-Serie- 
Motoren wurde ein wegweisender 
Downsizing-Ansatz verfolgt. Die flüssig-
keitsgekühlten Dreizylinder motoren  
sind die ideale Lösung für die Kompakt-
maschinenklasse knapp unter 19 Kilo-
watt bis kleiner 37 Kilowatt.

So ersetzt der Dreizylinder mit gerade 
mal 1,5 Litern Motorengenerationen 
davor mit mehr als 2,5 Litern Hubraum. 
Drehmoment und Ansprechverhalten 
sind dabei der früheren Generation 
deutlich überlegen. Gleichzeitig werden 
die Verbrauchs werte erheblich gesenkt. 

2 Erhältlich Ende 2019
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intelligent HATZ ADVANCED 
COMBUSTION STRATEGY

optimised HATZ EXHAUST 
AFTERTREATMENT TECHNOLOGY

4H50TICD Basismodell H50TIC

1.500–3.000

55

Tier 4 final / Stage V

Kompakt, leicht, sparsam, robust und umwelt-
verträglich: Die Common-Rail-Dieselmotoren 
der Hatz H-Serie bieten alles, was man von 
leistungsfähigen und modernen Industrie-
motoren erwartet. Über 19 Kilowatt erfüllen  
sie auch die Emis sionsstufe EU Stage V mit 
dem Hatz DPF-System.

Das Basismodell H50TIC erfüllt den Emissionsstandard 
EPA Tier 4 final lediglich mit einer Kombination aus Abgas-
rückführung (AGR) und Diesel-Oxidations katalysator (DOC). 
In Kombination mit dem individuellen Hatz Dieselpartikel-
filter-System sind die Motoren der H-Serie über 19 Kilowatt 
als TICD-Modelle für Emissionsstandards wie EU Stage V 
ideal ausgestattet. Unter 19 Kilowatt schafft der 3H50T das 
auch ohne Abgasnachbehandlung.

Perfekt ausgelegter Grundmotor als Basis
Bei der Entwicklung der H-Serie hatte Hatz strengere 
 Abgasvorschriften bereits im Fokus. Die Vorgaben für die 
H-Motoren waren unter anderem ein niedriger Kraftstoff- 
und Ölverbrauch, möglichst geringe Reibungsverluste 
 sowie Downsizing für eine optimale Auslastung. Zudem 
wird mit iHACS (intelligent Hatz Advanced Com bustion 
Strategy) die Verbrennung perfektioniert. Das alles führt 
dazu, dass weniger Partikel freigesetzt werden und somit 
die Abgasnachbehandlung entlastet wird. Die Motoren 
der H-Familie sind dadurch äußerst kompakt konstruiert 
und ermöglichen so maximalen Spielraum beim Einbau 
in der Maschine.

Die richtige Abgasnachbehandlung für 
 jeden Einsatzzweck
optiHEAT – optimised Hatz Exhaust Aftertreatment Tech-
nology – bietet unseren Kunden die optimale Abgasnach-
behandlung für den Zielmarkt mit idealer Abstimmung  
mit Maschine und Kundenanforderung. Um die Abgas-
vorschriften EPA Tier 4 final und CARB über 19 Kilowatt zu 
erfüllen, ist das Basismodell H50TIC nur mit einer Kombi-
nation aus Abgasrückführung (AGR) und Dieseloxidations-
katalysator (DOC) ausgestattet.
Unter 19 Kilowatt kommt der neue Dreizylinder 3H50T  
ganz ohne Abgasnachbehandlung aus, um die Vorgaben 
der EPA Tier 4 final und EU Stage V zu erfüllen.

Ideal ausgestattet für Stage V
Dank der hohen Produktreife und der besten Vorausset-
zungen des Basismodells für ein ausgereiftes Abgasnach-
behandlungsverfahren, ist der Schritt zum Stage-V-konfor-
men Motor nicht weit. Um die Vorgaben der EU Stage V und 
LRV in der Schweiz zu erfüllen, wird das TIC-Basismodell 
mit einem teilbaren – und damit wartungsfreundlichen – 
DOC/DPF-Kombifilter ausgerüstet und so zum H50TICD.
Voraussetzung für eine lange Lebens- und Betriebsdauer 
des Dieselpartikelfilters sind grundsätzlich möglichst  
geringe Rohemissionen des Motors, die am besten mit  
Turbolader und Ladeluftkühler erzielt werden. Außerdem 
muss der Betrieb im optimalen Systemtemperaturbereich 
einen möglichst hohen Zeitanteil besitzen. 
Mit optiHEAT und intensiver Forschungs- und Entwick-
lungsarbeit ist den Hatz-Ingenieuren die Auslegung des 
optimalen DPF gelungen. In diesem Zusammenhang be-
deutet das nicht nur eine ideale Baugrößenauslegung des 
DPF-Systems für die Anforderungen der Maschine, sondern 
auch eine optimale Anpassung an die Last-/Temperaturzu-
sammensetzung unter realen Bedingungen sowie eine auf 
die Anforderungen abgestimmte Regenerationsstrategie. 

Fazit: Mit einem Basismodell und der richtigen Variation  
in der Abgasnachbehandlung können alle wichtigen 
Märkte mit einer idealen Motor-Maschine-Kombination 
bedient werden.
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